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Avrupa Komisyonu Baskani

~ Stéphane Séjourné
Refah ve Sanayi Stratejisinden Sorumlu Icra Baskan Yardimcisi
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Komisyonu Uyesi

Wopke Hoekstra
iklim, Net Sifir ve Temiz Biiyiimeden Sorumlu Avrupa Komisyonu Uyesi
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“Made in Europe” yaklasiminin gergek sinavi
Sayin Baskan von der Leyen,

Sayin icra Baskan Yardimcis Séjourné,

Sayin Komiser Seféovi¢,

Sayin Komiser Hoekstra,

2021 yilina gelindiginde Avrupa, bir Avrupa batarya deger zinciri olusturma hedefini ciddi bicimde ele
almaya basladi. Avrupa sirketleri, AB liderlerinin kendi Uretim tesislerinin Avrupa’nin gelecekteki
dayanikliig1 ve refahi agisindan vazgecilmez oldugu yoniindeki taahhiitlerine dayanarak milyarlarca
avroluk yatinm yapti. Bu taahhiitler, AB-Birlesik Krallik Ticaret ve isbirligi Anlasmasi (AB-BK TCA)
araciligiyla hukuki bir cerceveye de kavusturuldu.

AB-Birlesik Krallik Ticaret ve Isbirligi Anlasmasi (TCA), yaklasan Sanayi Hizlandirma Yasasi (IAA) ile
benzer bir talep tarafli yaklasim izleyen, daha kucuk olcekli bir Sanayi Hizlandirma Yasasi
niteligindedir. AB-BK TCA, elektrikli otomobillerin glimrilk vergisinden muaf ithalat kapsaminda
degerlendirilebilmesi icin Avrupa menseli batarya ve katot kullanmasini sart kosarak, Avrupa’da
uretilen batarya malzemelerinin tercih edilmesi ve AB ile Birlesik Krallik’taki Uretimin artinlmas
yonuinde ticari bir tesvik olusturmustur.

Ancak, Avrupali otomobil Uureticileri tedarik zincirine yonelik yatinmlan desteklemekte yavas
kalmistir. Ureticilerin talebi lizerine, Aralik 2023’te Noel 6ncesinde varilan bir anlasmayla AB ve
Birlesik Krallik, deger zincirine daha fazla zaman tanimak amaciyla soz konusu kurallarin
uygulanmasin istisnai olarak Uc yil ertelemistir. Taraflarin birlikte aldig1 karar ise son derece acikti:
“Yirlrlige girecek kurallarin daha fazla ertelenmesi giindeme alinmamalidir.” Anlasma ayrica, soz
konusu kurallarin 2032’den once degistirilmesi imkanin1 da simirlandirmistir.

0 dénemde Komisyonun icra Baskan Yardimcisi olan ve halihazirda Avrupa Komisyonunun Ticaretten
Sorumlu Uyesi olarak gorev yapan Maro$ Sefcovi¢, “uygulanacak kurallara iliskin hukuki belirlilik”
sozil vermistir. Sirketlere, bu uzatmanin tek seferlik oldugu yoniinde giivence verilmistir. Sirketler de
bu taahhude guvenerek hareket etmis, yatinmcilar kararlarim soz konusu givencelere dayanarak
almistir. Simdi yamtlanmas1 gereken soru, politika yapicilanin bu taahhutlerin arkasinda durup
durmayacagidir. Konusmalarda hukuki belirlilik vaat etmek kolaydir. Ancak hukuki belirliligin yatirim
kararlarin1 gercekten etkileyebilmesi icin, gercek kosullarla karsi karsiya kaldiginda da gecerliligini
korumas gerekir.
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Avrupa otomotiv sektoru simdi bir kez daha soz konusu kurallarin uygulanmamasim talep etmektedir.
Kurallarin yirirlige girmesine yalnizca lic ay kala sektor, AB batarya tedarik zincirinin heniiz hazir
olmadigim ileri siirerek kurallarin bir kez daha ertelenmesini istemektedir. Avrupali otomobil
ureticileri ise her iki avantajdan da aym anda yararlanmak istemektedir: Daha ucuz Cin menseli
malzemeleri satin almaya devam ederken, Birlesik Krallk pazarina gumrik vergisinden muaf
erisimlerini de korumak. Bu durumda ise Avrupali tedarikciler acisindan yatinm ve uretimi ekonomik
acidan anlamli kilan ticari gerekce goz ardi edilmis olacaktir.

Avrupa Otomobil Ureticileri Birligi (ACEA), AB kurumlarina gonderdigi mektupta, sektoriin Avrupa’da
entegre bir batarya tedarik zincirinin olusturulmas1 konusunda iyi niyetle hareket etmemekle
suclanabilecegini kendisi de kabul etmektedir. Nitekim Oyledir.

Ancak mesele, yalmzca iyi niyet tartismasinin cok otesindedir. Bu, Avrupa’mn sanayi politikasinin
gercekten ciddiye alinip alinmayacagim gosterecek belirleyici bir sinavdir.

Avrupali batarya malzemesi tedarikcileri, temel katot malzemelerinin Uretimini halihazirda
gerceklestirmektedir. Avrupa batarya endustrisi derneklerinden RECHARGE’a gore, 2027 yilinda
AB’deki katot malzemesi Uretim kapasitesinin 121.000 tona ulasmasi beklenmektedir. Buna
karsiik, TCA gerekliliklerinin karsilanabilmesi icin ongorulen talep 52.000 ila 75.000 ton
diizeyindedir. Avrupali tedarikcilerin ihtiyac duydugu sey, otomobil Ureticilerinin bu malzemeleri
satin almasidir.

Avrupa Komisyonunun bu konuda geri adim atmamas1 gerekmektedir.Avrupa Komisyonunun AB-BK
TCA kapsamindaki soz konusu kurallara yonelik tutumu, yaklasan Sanayi Hizlandirma Yasasi
acisindan dogrudan bir oncil teskil etmektedir. Yeni bir erteleme, Briiksel’in “Made in Europe”
hedeflerine agir bir darbe vuracaktir.

Talebi destekleyen kurallar, tam da etkilerini gostermeye basladiklar sirada ortadan kalkarsa,
yatinm komiteleri Avrupa’da yeni fabrikalar kurma konusunda tereddiit edecektir. 2027 yili
geldiginde, TCA kapsamindaki kalici mense kurallarinin hicbir istisna veya tereddiit olmaksizin
uygulanmasi gerekmektedir. Bu yalnizca bir batarya deger zincirinin gelecegi acisindan degil,
Avrupa imalat sanayisinin, istihdaminin, refahinin ve dayanmikliiginin gelecegi acisindan da onem
tasimaktadir. Boyle bir tutum, Avrupali liderlerin stratejik dayanmiklilk konusunda yalmzca
konusmalar yapmakla yetinmedigini, hedeflerini gerceklestirme konusunda ciddi olduklarin1 da
gosterecektir. Duinya bunu izliyor.
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